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Abstract of DE4311886 

The invention provides a device and a method by means of which an essentially automatic 
transmission (2) can be operated by means of a notch-type selector switch (3) for a first, automatic 
operating mode and by means of a rocker (4) for a second operating mode influenced by the driver. 
For this purpose, the control system switches from the automatic operating mode into the operating 
mode influenced by the driver when the notch-type selector switch is moved into a position M or when 
a switching signal is output by means of the rocker for a predetermined time, for example 0.7 s. If the 
change is initiated by means of the rocker, this can either lead merely to a change of operating mode, 
the shift command being ignored, or it can lead to a change in operating mode followed by execution of 
the shift command. The operating mode influenced by the driver is left when the notch-type selector 
switch is moved into position M again or when an up-shift signal is output for a predetermined time, for 
example 1.5 s. In this case, the up-shift is not executed. Finally, the system can be made to leave the 
operating mode influenced by the driver if this operating mode has been active for a predetermined 



time. 
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© Vorrichtung und Verfahren zum Steuern eines selbsttatig schaltenden Getriebes 

® Verfahren zum Steuern eines selbsttatig schaltenden 
Getriebes (2) fur ein Fahrzeug mit einer ersten und einer 
zweiten vom Fahrer bedienbaren Wahleinrichtung, wobei 
eine das Getriebe ansteuernde Steuervorrichtung (1) in 
Abhangigkeit von Signalen der Wahleinrichtungen in 
zwei Betriebsarten betreibbar ist: 

- in einer ersten, mittels der ersten Wahleinrichtung (3) 
auswahlbaren automatischen Betriebsart stellt die Steu- 
ervorrichtung Qbersetzungen des Getriebes selbsttatig 
nach von Gebern bestimmten Betriebsgrofcen ein, und 

- in einer zweiten, vom Fahrer beeinflussten Betriebsart 
stellt die Steuervorrichtung Qbersetzungen des Getriebes 
abhangig von einem Hochschaltsignal (HS) bzw. Ruck- 
schaltsignal (RS) ein, das die zweite Wahleinrichtung (4) 
bei deren Betatigung abgibt, 

dadurch gekennzeichnet, dass ein Wechsel von der ersten 
Betriebsart zur zweiten Betriebsart erfolgt, wenn 
entweder eine Abfrage der ersten Wahleinrichtung (3) er- 
gibt, dass sich diese zeitweise in einer nicht verrastenden, 
vorbestimmten Position (M) befindet, 
oder eine Abfrage der zweiten Wahleinrichtung (4) ergibt, 
dass diese nach Betatigung ein beliebiges Signal (HS/RS) 
abgibt und die Dauer der Betatigung der zweiten Wahlein- 
richtung (4) gro&er a Is die Dauer einer normalen Betati- 
gung der zweiten Wahleinrichtung (4) zur Auslosung ei- 
ner Hochschaltung (HS) oder einer Ruckschaltung (RS) 
ist, 

und ein Wechsel von der zweiten Betriebsart zur ersten 
Betriebsart durchgefuhrt wird, wenn 

entweder die Abfrage der ersten Wahleinrichtung (3) er- 
gibt, dass sich diese ein weiteres Mai in der nicht verra- 
stenden, vorbestimmten Position (M) befindet, 
oder die Abfrage der zweiten Wahleinrichtung (4) ergibt, 
dass diese ein vorbestimmtes Signal (HS) abgibt und die 
Dauer der Betatigung der zweiten Wahleinrichtung (4) 
groSer als die Dauer einer normalen Betatigung zweiten 
Wahleinrichtung (4) ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung und ein 
Verfahren zum Steuern eines selbsttatig schaltenden Getrie- 
bes nach den Gattungen der unabhangigen Anspriiche. 
[0002] Um dem Fahrer eines Fahrzeuges in besonderen 
Situationen auch bei selbsttatig schaltenden Getrieben die 
Moglichkeit der direkten Beeinflussung der gewahlten 
Ubersetzung zu geben, ist es aus der DE-Z "Automobiltech- 
nische Zeitschrift M Heft 6/1990, Seite 308 bis 319 bekannt, 
neben einem Automatikbetrieb einen Manuellbetrieb vorzu- 
sehen, in dem der Fahrer einzelne Gange des Stufenautoma- 
ten direkt anwahlen kann. Zu diesem Zweck ist parallel zu 
einer Schaltgasse fur den Automatikbetrieb eine zweite 
Schaltgasse fiir den manuellen Betrieb vorgesehen, in der 
der Fahrer durch eine wippenartige Bewegung eines Schalt- 
hebels jeweils eine Ruck- oder Hochschaltung um einen 
Gang veranlassen kann. Eine ahnliche Vorrichtung fur stu- 
fenlose Getriebe ist aus der CH-Z "Automobil Revue" Heft 
51/1992, Seite 23, bekannt 

[0003] Dariiber hinaus ist es bekannt, Gangwechsel in ei- 
nem fremdkraftbetatigten Getriebe durch eine Wahleinrich- 
tung von einem Lenkrad eines Fahrzeuges aus zu veranlas- 
sen (beispielsweise DE-Z "Auto Motor Sport" Heft 22/1991, 
Seite 300). 

[0004] Ein Getriebe, das in zwei Betriebsarten (automa- 
tisch/manuell) betrieben werden kann, ist aus der 
EP 0519 528 A2 und der DE40 05 588A1 bekannt. Die 
DE 41 01 672 Al zeigt dariiber hinaus ein Getriebe mil ei- 
ner dritten Betriebsart, in der eine automatische Vorwahl er- 
folgt und der vorgewahlte Gang auf ein Signal des Fahrers 
hin eingelegt wird. 

[0005] Nach der EP 0 519 528 A2 ist es vorgesehen, dass 
ein besondere Einschaltknopf zur Umschaltung zwischen 
den beiden Betriebsarten vorgesehen isL So soil z. B. ein 
Schaltbefehl, der iiber am Lenkrad angeordnete Schalter ab- 
gegeben wird, nur dann gtiltig sein, wenn einer der Schalter 
in einem vorgegebenen Zeitfenster nach einer Betatigung 
des Einschaltknopfes gedruckt wird. Alternativ wird vorge- 
schlagen, den Einschaltknopf durch eine besondere Form 
der Betatigung der Schalter am Lenkrad zu ersetzen. Hierzu 
soil das Signal der Schalter am Lenkrad, das zum Wechsel in 
die manuelle Betriebsart fuhrt, codiert sein. Vorgeschlagen 
wird beispielsweise eine doppelte Betatigung der Schalter 
am Lenkrad. Eine Ruckkehr von der manuellen Betriebsart 
in die automatische Betriebsart ist offensichtlich nur dann 
moglich, wenn die Fahrstufe D wieder verlassen wird. 
[0006] Nach der DE 41 01 672 Al ist ein Wechsel in die 
manuelle Betriebsart durch eine FuBwippe als zweite Wahl- 
einrichtung nicht dauerhaft moglich. Es ist lediglich vorge- 
sehen, auf eine Betatigung der FuBwippe hin die automati- 
sche Betriebsart kurzzeitig zu verlassen, um den durch die 
FuBwippe erzeugten Schaltbefehl auszufuhren. Die Ruck- 
kehr in die automatische Betriebsart erfolgt entweder nach 
Zeitablauf oder nach nochmaliger Betatigung der FuBwippe. 
[0007] Die DE 40 05 588 Al zeigt eine Vielzahl von Va- 
rianten fiir einen Wechsel von der ersten, automalischen in 
die zweite, manuelle Betriebsart auf. GemaB einer der dort 
beschriebenen Varianten (Anspruch 17) ist nur eine einzige 
Wahleinrichtung in Form eines Lenkstockschalters vorgese- 
hen. Ein tJbergang von der ersten in die zweite Betriebsart 
erfolgt durch Auslosen eines manuellen Schaltbefehles am 
Lenks tocksch alter. Zur Ruckkehr in die automatische Be- 
triebsart wird der Lenkstockschalter aus der Position D her- 
aus in eine vorbestimmte Position verbracht, in der der 
Lenkstockschalter nicht verrastet (axiales Antippen des 
Lenkstockschalter). 

[0008] Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Vorrichtung und 
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ein Verfahren zu schaffen, mit dessen Hilfe ein Wechsel 
zwischen einer automatischen und einer manuellen, vom 
Fahrer beeinfluBten Betriebsart bei einem selbsttatig schal- 
tendes Getriebe verbessert ist. 
5 [0009] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmale der unabhangigen Anspriiche gelost. Hierzu 
wechselt die Steuerung von der in einer Stellung D der er- 
sten Wahleinrichtung (des Fahrstufenschalters) normaler- 
weise gewahlten automatischen Betriebsart in die manuelle 
10 Betriebsart, wenn die erste Wahleinrichtung zeitweise in 
eine nicht verrastende Position M bewegt wird oder wenn 
mittels einer am Lenkrad angeordneten zweiten Wahlein- 
richtung (eine Wippe oder ein anderes Signalmittel) ein be- 
liebiges Schaltsignal abgegeben wird, wobei die Dauer der 
is Betatigung der zweiten Wahleinrichtung zur Erzeugung die- 
ses Schaltsignales groBer als die Dauer einer normalen Beta- 
tigung der zweiten Wahleinrichtung zur Auslosung einer 
Hochschaltung oder einer Riickschaltung isL \fon besonde- 
rem Vorteil ist es hierbei, daB diese Umschaltung in einer fur 
20 den Fahrer sinnfalligen Weise erfolgt, so daB der Fahrer 
beim Wechsel der Betriebsart nicht abgelenkt wird und eine 
zufallige oder unbewuBte Betatigung erschwert ist. Ferner 
ist die Erfindung unabhangig von der gewahlten Getriebe- 
bauart und insbesondere fur Stufengetriebe und stufenlose 
25 Getriebe anwendbar. Ebenso ist sie unabhangig von der 
raumlichen Anordnung der Wahleinrichtungen und deren 
Aufbau. 

[0010] Eine Ruckkehr in die automatischen Betriebsart er- 
folgt, wenn entweder die Abfrage der ersten Wahleinrich- 

30 tung ergibt, dass sich diese ein weiteres Mai in der Position 
M befindet oder die zweiten Wahleinrichtung ein dieses Mai 
vorbestimmtes Schaltsignal abgibt, wobei die Dauer der Be- 
tatigung der zweiten Wahleinrichtung zur Erzeugung dieses 
Schaltsignales groBer, beispielsweise 1,5 sec, als die Dauer 

35 einer normalen Betatigung der zweiten Wahleinrichtung zur 
Auslosung einer Hochschaltung oder einer Riickschaltung 
ist Die angeforderte Hochschaltung wird hierbei nicht aus- 
gefuhrt Damit kann der Fahrer in die automatische Be- 
triebsart zuriickkehren, ohne von der zweiten Wahleinrich- 

40 tung zur ersten Wahleinrichtung umgreifen zu mussen und 
umgekehrt Gleichzeitig ist sichergestellt, daB ein Schaltbe- 
fehl der zweiten Wahleinrichtung nicht zufallig zu einem 
Wechsel fuhrt Die Beschrankung auf eine Auslosung durch 
den Hochschaltbefehl verbessert die Fahrsicherheit beim 

45 Obergang in die automatische Betriebsart, da so ein hoherer 
Gang eingelegt wird, wenn die zweite Wahleinrichtung 
noch vor dem Wechsel der Betriebsart losgelassen wird. 
[0011] Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in 
den Unteranspruchen beschrieben. 

so [0012] So ist es vorgesehen, daB, wenn der Wechsel durch 
die zweite Wahleinrichtung veranlasst wird, dies zu einem 
Wechsel der Betriebsart fuhren kann und der Schaltbefehl 
wird nicht beachtet Alternativ ist es vorgesehen, daB dies zu 
einem Wechsel der Betriebsart mit nachfolgender Ausfuh- 

55 rung des Schaltbefehles fuhrt 

[0013] Die Erfindung ist nachstehend anhand eines in den 
Zeichnungen dargestellten Ausfuhrungsbeispieles beschrie- 
ben. 

[0014] Es zeigen: 
60 [0015] Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Steuervorrichtung, 
[0016] Fig. 2 eine Umschalteinrichtung der Steuervorrich- 
tung, und 

[0017] Fig. 3 ein FluBdiagramm des erfindungsgemaBen 
Verfahrens. 

65 [0018] Eine in Fig. 1 gezeigte Steuervorrichtung 1 steuert 
ein automatisches Getriebe 2 und erhalt Sign ale von einem 
Fahrstufenschalter 3, einer Wippe 4 an einem Lenkrad sowie 
einem Drosselklappengeber 5, einem Motordrehzahlgeber 6 
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und einem Fahrgeschwindigkeitsgeber 7. Das automatische 
Getriebe 2 erhalt von der Steuervorrichtung 1 ein Gangs- 
igoal g und legt den mit dem Gangsignal g angeforderten 
Getriebegang ein. Der Fahrstufenschalter 3 weist. eine erste 
Gasse zur Bedienung einer ersten, automatischen Betriebs- 
art mit den Stellungen und Fahrstufen P, R, N, D, 3, 2, 1 auf. 
In der Stellung P ist das Getriebe zum Abstellen des Fahr- 
zeuges ausgangsseitig blockiert. In der {Stellung R ist ein 
Rtickwartsgang einegelegt. In der Stellung N ist kein Gang 
cingelegt. In der Stellung D wird der einzulegende Getriebe- 
gang g aus Betriebsparametera des Fahrzeuges bestimmt. 
Die Stellungen 3, 2 und 1 entsprechen der Stellung D, wobei 
jedoch der hochste einzulegende Getriebegang g durch die 
Stellung des Fahrstufenschalters 3 bestimmt ist 
[0019] Abweichend von dieser ersten Gasse ist gcgen- 
uberliegend der Stufenstellung D eine mit M bezeichnete 
Ausnehmung vorgesehen. Ein Bedienelement des Fahr- 
schalters 3 rastet in alien Stellungen mit Ausnahme der Stel- 
lung M ein. Aus der Stellung M kehrt das Bedienelement 
selbsttatig in die Stellung D zuriick. Die Wippe 4 ist so am 
Lenkrad angeordnet, daB sie im Griffbereich des Fahrers 
liegt und weist neben einer neutralen Mittelstellung zwei 
Schaltstellungen auf, aus denen sie nach Betatigung wieder 
selbsttatig in die neutrale Mittelstellung zuruckkehrt. Die 
beiden Schaltstellungen losen ein Hochschaltsignal HS bzw. 
ein Ruckschaltsignal RS aus. Der Drosselklappengeber 5 
liefert der Steuervorrichtung 1 ein Drosselklappensignal a, 
der Motordrehzahlgeber 6 ein Motordrehzahlsignal n und 
der Fahrgeschwindigkeitsgeber 7 ein Fahrgeschwindigkeits-. 
signal v. 

[0020] Die Steuervorrichtung 1 weist eine erste Uberset- 
zungsbestimmungseinrichtung 8 fiir die erste, automatische 
Betriebsart und eine zweite tftjersetzungsbestimmungsein- 
richtung 9 fur die zweite, vom Fahrer beeinfluBte Betriebsart 
sowie eine Unterscheidungseinrichtung 10 auf. Die erste 
Ubersetzungsbestimmungseinrichtung 8 erhalt die Signale 
des Fahrstufenschalters 3 und bestimmt hieraus, abhangig 
von den BetriebsgroBen Drosselklappensignal a, Motor- 
drehzahlsignal n und Fahrgeschwindigkeitssignal v die ein- 
zulegende Gangstufe, die sie dann in Form des Gangstufen- 
signales g an das Getriebe 2 weitergibt Die zweite Uberset- 
zungsbestimmungseinrichtung 9 empfangt die Schaltsignale 
HS/RS der Wippe 4 und erzeugt hieraus das Gangstufensi- 
gnal g, wobei die BetriebsgroBen Drosselklappensignal a, 
Motordrehzahlsignal n, Fahrgeschwindigkeitssignal v fur 
Plausibilitatspriifungen und SicherheitsmaBnahmen wie 
Uberdrehschutz, Abwurgeschutz und Shnliches herangezo- 
gen werden. Das Gangstufensignal g wird erst mit der abfal- 
lenden Ranke des Schaltsignales HS/RS, d. h. beim Loslas- 
sen der Wippe 4, abgegeben. Die Unterscheidungseinrich- 
tung 10 wertet die Signale des Fahrstufenschalters 3 und der 
Wippe 4 aus und bestimmt hiernach, ob die erste "Qberset- 
zungsbestimmungseinrichtung 8 oder die zweite Uberset- 
zungsbestirnmungseinrichtung 9 aktiviert wird. 
[0021] Der Aufbau der Unterscheidungseinrichtung 10 ist 
in Fig. 2 beschrieben. Eine erste Signalerkennungseinrich- 
tung 11 ist mit dem Fahrstufenschalter 3 und eine zweite Si- 
gnalerkennungseinrichtung 12 mit der Wippe 4 verbunden. 
Die Ausgangssignale der Signalerkennungseinrichtungen 
11, 12 sind iiber ein Zeitverzogerungsglied 15 zu einer Urn* 
schalteinrichtung 13 gefUhrt, die ihrerseits entweder die er- 
ste Ubersetzungsbestimmungseinrichtung 8 oder die zweite 
tjbereetzungsbestimmungseinrichtung 9, jedoch nie beide 
gleichzeitig, aktiviert. Hierzu sind an der Umschalteinrich- 
tung 13 ein Eingang Aut und ein Eingang Man vorgesehen. 
Ein Signal am Eingang Aut veranlasst die Umschalteinrich- 
tung, die erste Ubersetzungsbestimmungscinrichtung 8 zu 
aktivieren und damit die automatische 1 Betriebsart zu w all- 



ien. Ein Signal am Eingang Man aktiviert die zweite Ober- 
setzungsbesummungseinrichturig 9 und wahlt die vom Fah- 
rer beeinfluBte Betriebsart Beide Eingange Man und Aut 
konnen mehrere Signale aufnehmen und diese auch ggf. lo- 

5 gisch miteinander verknupfen. 

[0022] Die erste Signalerkennungseinrichtung 11 erkennt 
aus der Auswertung des Signals des Fahrstufenschalters 3, 
ob sich dieser in der Stellung M befindet. Ist dies der Fall, so 
gibt sie ein Signal auf den Eingang Man der Umschaltein- 

10 richtung 13, so daB nun die vom Fahrer beeinfluBte Be- 
triebsart ge wahlt ist. Erkennt die erste Signalerkennungsein- 
richtung 11, daB sich der Fahrstufenschalter 3 ein wei teres 
Mai in der Stellung M befindet, so gibt sie ein Signal auf den 
Eingang Aut der Umschalteinrichtung 13 und wahlt damit 

15 die automatische Betriebsart. Beim nachsten Erkennen der 
Stellung M wird wieder ein Signal auf den Eingang Man der 
Umschalteinrichtung 13, beim darauffolgenden Erkennen 
auf den Eingang Aut gegeben. Insgesamt schaltet durch An- 
tippen der Stellung M die Umschalteinrichtung 13 zwischen 

20 der ersten Obersetzungsbestimmungseinrichtung 8 und der 
zweiten Ubersetzungsbestimmungseinrichtung 9 hin und 
zuriick. 

[0023] Die zweite Signalerkennungseinrichtung wertet 
das Signal der Wippe 4 dahingehend aus, daB sie das Hoch- 

25 schaltsignal HS und das Ruckschaltsignal RS unterscheideL 
Parallel priift die erste Signalerkennungeinrichtung 11, ob 
sich der Fahrstufenschalter 3 in der Stellung D befindet. Ist 
dies 1 der Fall, so wird in beiden Fallen tiber das Zeitverzo- 
gerungsglied 15 ein Signal auf den Eingang Man der Um- 

30 schalteinrichtung 13 gegeben und so die vom Fahrer beein- 
fluBte Betriebsart gewahlt. Mit gleicher Wirkung kann die 
Verknupfung des Schaltsignales HS/RS mit dem Signal D 
des Fahrstufenschalters 3 auch durch ein Logikglied in der 
Umschalteinrichtung 13 erfolgen. 

35 [0024] Die beschriebene Vorrichtung wirkt wie folgt: Zu- 
nachst wird das Fahrzeug in der automatischen Betriebsart 
betrieben, d. h. der einzulegende Getriebegang wird selbst- ^ 
tatig aus den BetriebsgroBen des Fahrzeuges bestimmt und. 
eingestellt. Wunscht nun der Fahrer den Wechsel in die^ 

40 zweite, von ihm beeinfluBte Betriebsart, so bewegt er den- 
Fahrstufenschalter 3 einmalig aus der Stellung D in die Stel- 
lung M. Der Fahrstufenschalter 3 kehrt anschlieBend wieder 
in die Stellung D zuriick. Nun kann der Fahrer iiber die 
Wippe 4 im Lenkrad Hochschaltungen oder Ruckschaltun- 

45 gen auslosen, indem .er die Wippe im Sinne einer Hoch- 
schaltung oder im Sinne einer Riickschaltung betatigt Er- 
reicht das Fahrzeug fur die Steuerung erkennbare Betriebs- 
grenzen (Oberdrehen, Abwiirgen o. a.) fur den gerade einge- 
legten Getriebegang, so wird auch ohne Schaltbefehl des 

50 Fahrers eine Schaltung ausgelost, um das Fahrzeug wieder 
in die zulassigen Betriebsgrenzen zu bringen. Alternativ 
hierzu kann der Fahrer in die zweite, von ihm beeinfluBte 
Betriebsart gelangen, indem er in der Stellung D des Fahr- 
stufenschalters 3 eine Hoch- oder eine Riickschaltung iiber 

55 die Wippe 4 fur eine im Zeitverzogerungsglied 15 festge- 
legte Zeit von ca. 0,7 s anfordert. In dies em Fall wird, neben 
dem Wechsel in die zweite Betriebsart, anschlieBend an den 
Wechsel die angeforderte Schaltung durchgefuhrt, weil das 
Signal der Wippe 4 an der zweiten tJbersetzungsbestim- 

60 mungseinrichtung 9 ansteht 

[0025] Der Fahrer gelangt wieder in die erste, automati- 
sche Betriebsart, indem er ein wei teres Mai den Fahrstufen- 
schalter 3 in die Stellung M bringt 

[0026] Alternativ kann die zweite Ubersetzungsbestim- 
65 mungseinrichtung 9 so gestaltet sein, daB sie das Signal von 
der "Wippe 4, das zum Wechsel in die zweite Betriebsart 
fiihrte, nicht akzeptiert Erst auf erneute Anforderung durch 
die Wippe 4 wird dann ein Gangwechsel ausgefuhrt 
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[0027] In einer weiteren Ausfuhrung ist es vorgesehen, 
daB die Steuervorrichtung 1 ein Zeitgiied 14 aufweist, des- 
sen Ausgang mit dem Eingang Aut der Umschalteinrichtung 
13 verbunden ist Das Zeitgiied 14 wird durch das Aktivie- 
rungssignal zur zweilen Uberselzungsbeslimmungseinrich- 5 
lung 9 gestartet und gibt nach einer voreingestellten Zeit ein 
Signal ab. Hiermit ist erreicht daB die zweite, fahrerbeein- 
fluBte Betriebsart nur die im Zeitgiied 14 voreingestellte 
Zeit beibehalten wird. Nach Ablauf dieser Zeit erfolgt eine 
Riickkehr in die automatische Betriebsart. 10 
[0028] Eine dritte Ausfuhrung weist ahnlich der vorge- 
nannten Ausfuhrung ein Zeitgiied 14 in der Steuervorrich- 
tung 1 auf, dessen Ausgang mit dem Eingang Aut der Um- 
schalteinrichtung 13 verbunden ist. In diesem Ausfuhrungs- 
beispiel uberwacht das Zeitgiied 14 das Hochschaltsignal 15 
HS und gibt in dem Fall ein Signal ab, daB das Hochschalt- 
signal HS zumindest uber einem im Zeitgiied 14 vorgegebe- 
nen Zeitraum anliegt Hiermit ist erreicht, daB der Fahrer in 
die erste, automatische Betriebsart zuriickkehren kann, ohne 
daB er zum Fahrstufenschalter 3 greifen und damit die 20 
Hande vom Lenkrad nehmen muB. Prinzipiell ist eine solche 
Ruckkehr in die erste Betriebsart auch durch Auswertung 
des Riickschaltsignals RS durch das Zeitgiied 14 moglich, 
jedoch erscheint es 5 vorteilhafter, das Hochschaltsignal HS 
auszuwerten, um kritische Fahrsituationen, wie sie durch 25 
eine Riickschaltung auf einem Untergrund mit einge- 
schrankter Haftung auftreten konnen, zu vermeiden. 
[0029] Besonders wenige zusatzliche Einrichtungen zu ei- 
nem herkommlichen Automatikgetriebe erfordert eine 
vierte Ausfuhrung, bei der die Ausnehmung M des Fahrstu- 30 
fenschalters 3 entfallt Eine Umschaltung in die zweite und 
eine Ruckkehr in die erste Betriebsart erfolgt nur noch auf 
Anforderung durch die Wippe 4 in der beschriebenen Weise. 
Damit dies nur in der Stellung D des Fahrstufenschalters 3 
moglich ist, wird diese in oben beschriebener Weise Stel- 35 
lung von der ersten Signalerkennungseinrichtung 11 erkannt 
und mit den Ausgangssignalen der zweiten Signalerken- 
nungseinrichtung 12 verknupft Dadurch ist ein Wechsel in 
die zweite Betriebsart nur in der Stellung D des Fahrstufen- 
schalters 3 moglich. Erkennt die erste Signalerkennungsein- 40 
richtung 11, daB sich der Fahrstufenschalters 3 nicht mehr in 
der Stellung D befindet so gibt sie ein Signal auf den Ein- 
gang Aut der Umschalteinrichtung 13, so daB wieder die er- 
ste Betriebsart gewahlt ist 

[0030] Erganzend hierzu kann es, z. B. zum "Heraus- 45 
schaukeln" bei winterlichen StraBenverhaltnissen vorgese- 
hen sein, daB der Fahrer auch in der Stellung R des Fahrstu- 
fenschalters 3 durch Betatigen der Wippe 4 die Wahl des 
Ganges direkt beeinfiussen kann. Hierbei ist der Fahrer auf 
den ersten Getriebegang und den Ruckwartsgang be- 50 
schrankt so daB er durch einen Hochschaltebefehl den er- 
sten Getriebegang und durch den Ruckschaltebefehl den 
Ruckwartsgang einlegt und damit rasch zwischen diesen 
beiden Gangen wechseln kann. 

[0031] Die Steuervorrichtung 1 kann selbstverstandlich 55 
auch in Form eines Mikrocomputers ausgefuhrt sein. Ein 
solcher Mikrocomputer arbeitet nach einem nach dem nach- 
folgend beschriebenen Verfahren erstellten Programm. 
[0032] Die Steuervorrichtung 1 steuert zunachst mit einer 
nicht dargestellten Gruppe von Schritten das Getriebe 2 in 60 
der ersten, automatischen Betriebsart an, indem es nach den 
BetriebsgroBen Drosselklappensignal a, Motordrehzahlsi- 
gnal n und Fahrgeschwindigkeitssignal v mit Hilfe gespei- 
cherter Kennfeider den einzulegenden Getriebegang be- 
stimmt und eine Anforderung fiir diesen Getriebegang an 65 
das Getriebe 2 ausgibt. In einem Teil dieses Verfahren s wird 
die Stellung des Fahrstufenschalters 3 abgefragt. Die in Fig. 
3 dargestellten Schritte 20 und 21 sind Bestandteil dieser 
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Abfrage. Nach einer nicht gezeigten Prufung, ob sich der 
Fahrstufenschalter 3 in der Stellung D befindet wird in 
Schritt 20 gepruft, ob der Fahrstufenschalter 3 sich in der 
Stellung M befindet In Schritt 21 wird gepruft ob mit der 
Wippe 4 ein Hochschalt- oder ein Ruckschaltsignal HS/RS 
fur mehr als ca. 0,7 s abgegeben wurde. Verlauft eine der 
beiden Prufungen mit positivem Ergebnis, so wird in eine 
weitere Gruppe von Schritten, namlich das manuelle Pro- 
gramm 22, verzweigt. Erfolgt die Verzweigung aus dem 
Schria 21 heraus, so wird der Schaftbefehl, der zur \ferzwei- 
gung gefuhrt hat in Schritt 23 zwischengespeichert In 
Schritt 24 wird ein durch die Wippe 4 ergehender Schaltbe- 
fehl, entweder ein Hochschaltbefehl HS oder ein Ruck- 
schaltbefehl RS, eingelesen. In Schritt 25 wird der entweder 
durch Schritt 23 oder durch Schritt 24 erfasste Schaltbefehl 
ausgefuhrt, d. h. ein entsprechendes Gangstufensignal g an 
das Getriebe 2 abgegeben. In Schritt 26 wird gepruft, ob der 
Fahrstufenschalter 3 emeut in die Stellung M gebracht wor- 
den ist Ist dies nicht der Fall, so wird zu Schritt 24 zuruck- 
gekehrt und emeut gepruft, ob ein Schaltbefehl eingegeben 
wurde. Ist die Abfrage in Schritt 26 positiv, so wird das ma- 
nuelle Programm 22 wieder verlassen. 
[0033] Alternativ ist es vorgesehen, daB der Schritt 23 ent- 
fallt In diesem Fall wird ein Gang wechsel erst nach emeu- 
ter Anforderung durch die Wippe 4 in Schritt 25 ausgefuhrt 
[0034] In einer weiteren Ausfuhrung ist vorgesehen, in ei- 
nem weiteren Schritt 27, der erreicht wird, wenn der Fahr- 
stufenschalter 3 in Schritt 26 nicht in die Stellung M bewegt 
war, zu priifen, ob seit der Verzweigung ins manuelle Pro- 
gramm 22 ein vorgegebener Zeitraum verstrichen ist Hierzu 
wird eine Zeitvariabie t mit einem Grenzwert x verglichen 
und das manuelle Programm 22 verlassen, wenn die Zeitva- 
riabie t den Grenzwert x iiberschreitet Ist dies nicht der Fall, 
wird in einem Schritt 28 die Zeitvariabie t um einen vorge- 
gebenen Wert dt erhoht 

[0035] Eine dritte Ausfuhrung sieht alternativ oder ergan- 
zend hierzu vor, daB auf Schritt 24 ein Schritt 29 folgt, in 
dem gepruft wird, ob das Hochschaltsignal HS 1 anger als ca. 
1,5 s anliegt. Ist dies der Fall, so wird das manuelle Pro- 
gramm 22 verlassen. Die angeforderte Hochschaltung wird 
nicht ausgefuhrt 

[0036] Ist in einer vierten Ausfuhrung keine Stellung M 
des Fahrstufenschalters 3 vorgesehen, so erfolgt eine Um- 
schaltung in die zweite und eine Ruckkehr in die erste Be- 
triebsart nur noch auf Anforderung durch die Wippe 4 in der 
beschriebenen Weise. Der Schritt 20 entfallt in diesem Fall; 
vor Schritt 21 verbleibt die Prufung, ob sich der Fahrstufen- 
schalter in der Stellung D befindet In Schritt 26 wird nun 
ebenfalls gepruft, ob sich der Fahrstufenschalter in der Stel- 
lung D befindet. Ist dies der Fall, so wird zum Schritt 27 ver- 
zweigt und an sons ten das manuelle Programm 22 verlassen. 
[0037] Erganzend hierzu kann fur die Stellung R des Fahr- 
stufenschalters 3 ein Programm zum "Herausschaukeln" bei 
winterlichen StraBenverhaltnissen vorgesehen sein. In die- 
sem Programm ist es nur moglich, durch den Hochschaltbe- 
fehl HS den ersten Getriebegang und durch den Riickschalt- 
befehl RS den Ruckwartsgang zu wahlen. 
[0038] Anstelle von Gangstufen, denen bei einem stufen- 
losen Getriebe auch voreingestellte Ubersetzungen entspre- 
chen, tritt bei einem stufenlosen Getriebe die Ubersetzung 
des Getriebes, die durch die Wippe 4 vom Fahrer in der 
zweiten Betriebsart in Sinne einer Erhohung oder einer Ver- 
minderung beeinfiuBt werden kann. 

Patentanspriiche 

1. Verfahren zum Steuern eines selbsttatig schaltenden 
Getriebes (2) fur ein Fahrzeug mit einer ersten und ei- 
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ner zweiten vom Fahrer bedienbaren Wahleinrichtung, 
wobei eine das Getriebe ansteuemde Steuervorrichtung 
(1) in Abhangigkeit von Signalen der Wahleinrichtun- 
gen in zwei Betriebsarten betreibbar ist: 

- in einer ersten, mitlels der ersten Wahleinrich- 5 
tung (3) auswahlbaren automalischen Betriebsart 
stellt die Steuervorrichtung ttbersetzungen des 
Getriebes selbsttatig nach von Gebern bestimmten 
BetriebsgroBen ein, und 

- in einer zweiten, vom Fahrer beeinflussten Be- 10 
triebsart stellt die Steuervorrichtung Ubersetzun- 
gen des Getriebes abhangig von einem Hoch- 
schaltsignal (HS) bzw. Ruckschaltsignal (RS) ein, 
das die zweite Wahleinrichtung (4) bei deren Be- 
tatigung abgibt, 15 

dadurch gekennzeichnet, dass ein Wechsel von der 
ersten Betriebsart zur zweiten Betriebsart erfolgt, wenn 
entweder eine Abfrage der ersten Wahleinrichtung (3) 
ergibt, dass sich diese zeitweise in einer nicht verra- 
stenden, vorbestimmten Position (M) befindet, 20 
oder eine Abfrage der zweiten Wahleinrichtung (4) er- 
gibt, dass diese nach Betatigung ein beliebiges Signal 
(HS/RS) abgibt und die Dauer der Betatigung der zwei- 
ten Wahleinrichtung (4) groBer als die Dauer einer nor- 
malen Betatigung der zweiten Wahleinrichtung (4) zur 25 
Auslosung einer Hochschaltung (HS) oder einer Ruck- 
schaltung (RS) ist, 

und ein Wechsel von der zweiten Betriebsart zur ersten 
Betriebsart durchgefuhrt wird, wenn 
entweder die Abfrage der ersten Wahleinrichtung (3) 30 
ergibt, dass sich diese ein weiteres Mai in der nicht ver- 
rastenden, vorbestimmten Position (M) befindet, 
oder die Abfrage der zweiten Wahleinrichtung (4) er- 
gibt, dass diese ein vorbestimmtes Signal (HS) abgibt 
und die Dauer der Betatigung der zweiten Wahleinrich- 35 
tung (4) groBer als die Dauer einer normalen Betati- 
gung zweiten Wahleinrichtung (4) isL 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB in der zweiten Betriebsart das Signal (HS/RS) 
der zweiten Wahleinrichtung (4), das zum Wechsel in 40 
die zweite Betriebsart fuhrte, gespeichert und anschlie- 
Bend durch die Steuervorrichtung (1) Ubersetzungen 
des Getriebes abhangig von dem Signal (HS/RS) ein- 
gestellt wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 45 
net, daB in der zweiten Betriebsart das Signal (HS/RS) 
der zweiten Wahleinrichtung (4), das zur Verzweigung 

in die zweite Betriebsart fuhrte, nicht gespeichert und 
daher auch nicht ausgefuhrt wird. 

4. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- so 
net, daB bei einem Wechsel in die zweite Betriebsart 
aufgrund eines Signales (HS/RS) der zweiten Wahlein- 
richtung (4) gepriift wird, ob sich die erste Wahlein- 
richtung (3) in einer zweiten vorbestimmten Position 
(D) befindet 55 

5. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB unter der Bedingung, daB sich die erste Wahl- 
einrichtung (3) in einer dritten Position (R) befindet, es 
in der zweiten Betriebsart nur moglich ist, durch Si- 
gnale (HS/RS) der zweiten Wahleinrichtung (4) einen 60 
ersten Getriebegang oder einen Ruckwartsgang einzu- 
legen. 

6. Vorrichtung zur Durchfuhrung des Verfahrens nach 
einem der Anspruche 1 bis 5, bestehend aus einer das 
Getriebe (2) ansteuernden Steuervorrichtung (1), zwei 65 
Wahleinrichtungen (3, 4) und Gebem fur Betriebsgro- 
Ben (5, 6, 7) des Fahrzeuges, wobei die Steuervorrich- 
tung (1) aufweist: 



eine erste Obersetzungsbestimmungseinrichtung (8), 
die selbsttatig die Ubersetzung des Getriebes (g) nach 
MaBgabe der ersten Wahleinrichtung (3) und Signalen 
der Geber (5, 6, 7) bestimmt, 

eine zweite Ubersetzungsbestimmungseinrichtung (9), 
die die Ubersetzung des Getriebes (g) abhangig vom 
Signal der zweiten Wahleinrichtung (4) bestimmt, und 
eine Unterscheidungseinrichtung (10) fur die Signale 
der Wahleinrichtungen (3, 4), die die erste Oberset- 
zungsbestimmungseinrichtung (8) oder die zweite 
Ubersetzungsbestimmungseinrichtung (9) aktiviert, 
wobei die erste Wahleinrichtung (3) eine nicht verrie- 
gelte Position (M) zur Auswahl der zweiten ttberset- 
zungsbestimmungseinrichtung (9) aufweist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Unterscheidungseinrichtung (10) eine 
erste und eine zweite Signalerkennungseinrichtung (11, 
12) sowie eine Umschalteinrichtung (13) aufweist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die erste Signalerkennungseinrichtung 

(11) auf ein vorgegebenes Signal der ersten Wahlein- 
richtung (3) hin die Umschalteinrichtung (13) im Sinne 
eines Wechsels der tJbersetzungsbestimmungseinrich- 
tung (8, 9) ansteuert. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zweite Signalerkennungseinrichtung 

(12) auf ein vorgegebenes Signal der zweiten Wahlein- 
richtung (4) von vorbestimmter Dauer hin die Um- 
schalteinrichtung (13) im Sinne einer Aktivierung der 
zweiten tjbersetzungsbestimmungseinrichtung (9) an- 
steuert, wobei die zweite Ubersetzungsbestimmungs- 
einrichtung (9) dieses Signal der zweiten Wahleinrich- 
tung (4) beriicksichtigt. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zweite Signalerkennungseinrichtung 
(12) auf ein vorbestimmtes Signal der zweiten Wahl- 
einrichtung (4) von vorbestimmter Dauer hin die Um- 
schalteinrichtung (13) im Sinne einer Aktivierung der 
zweiten Ubersetzungsbestimmungseinrichtung (9) an- 
steuert, wobei die zweite Obersetzungsbestimmungs- 
einrichtung (9) dieses Signal der zweiten Wahleinrich- 
tung (4) nicht beriicksichtigt. 

11. Steuervorrichtung mit einem Mikrocomputer und 
einem Programm zur Nacnbildung des Verfahrens nach 
einem der Anspruche 1 bis 5. 
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